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IDEALNI USLOVI PUTA I AMBIJENTA 





Empirijska istraživanja: 
JEDNOSMERNI SAOBRAĆAJNI TOK 

PUTNIČKIH AUTOMOBILA (Р РА к 100%) 

* 



IDEALNI ILI PRIBLIZNO IDEALNI USLOVI PUTA I AMBIJENTA 



Jedan od ciljeva prvih empinjskih istraživanja bilo je 



ргоузтуипјз fu/j diun onziilnlh тШс!Џ između 
osnovnih pnrametara s&ohračajnog toka 




Ernpirijske rnodeie zavisnosti ssr&dnjs prosiorns brzins 
ioka od proioka vozila 





Ernpirjjskj rnode 
prostorno brzino 



Ji zsivisnosii orodnjo 
toJca od gusiins iolca 





v s = V SL - V SL - g / max g 
V s = V s , (1- g / max g) 
V s = 74 - 0.612 g 





\л- 

V 

g 



srednja prostorna brzina toka 
brzina slobodnog toka 
- gustina toka 

teorijski maksimalna gustina toka pri kojoj prestaje 
kretanje 



гпах g 



SJaganjs за ernpirijskirn spodacirna ха rnals i 

srednje guoii пв 



Rsalan iok bliži idsalnorn ioku linsarnosi: vszs /. - g 



^ЈГ 



Greenberg: 




V s = 27.7 ln (1.41/g) 

V zt =27.7 km/h 
max g = 141 voz/km 



Slaganje između iznetog modela i praktično izmerenitl 
vrednosti za tok velike gustine (( (C( 

O Neslaganje kada g — »• 0 




Nedostatak 

Kad 



g— >gmax. 






OPSTI OBLIK JEDNOREZIMSKIH MODELA "BRZINA - GUSTINA' 



PIFE$ J JVIUjfJAL- гзЈасЈја opicana ji 

гпосЈвЈогп opšteg obJJksi 




MODEL ZVONASTE KRIVE ZA RELACIJU "BRZINA - GUSTINA" C 




Zvonasta ili normalna kriva kao opšti oblik modela 




VIŠEREŽIMSKI MODELi "BRZINA - GUSTINA" 



* Edie - ov dvorežimski model "brzina - gustina" 



Greenberg + Undervvood = dvorežimski model 






U/Jdsr'jvcjod — av d 'ЈошвШш\шШ jj] 9 d aJ “лг^Јјм-ј 



уиаг.лзЈ 
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Uslovi odvijanja saobraćaja 
koji vladaju na 
gradskim saobraćajnicama - 
najveće brzine limitirane 
merama regulative 

Limitirane najveće brzine 
pri malim gustinama 
+ 

Greenshields 



= V 2t ln( maxg/g) 
ovaj obrazat važi za 



Limitirane najveće brzii^ 
pri malim gustinama 

Greenberg 





Generalno se definišu međuzavisnosti osnovnih parametara 
saobraćajnog toka u realnim, ali približno idealnim putnim i 
saobraćajnim uslovima, sa ciljem: 



pružanja osnove za što pouzdaniju interpetaciju međuzavisnosti 
osnovnih parametara saobraćajnog toka u realnim 
putnim i saobraćajnim uslovima 



da se kroz odgovarajući model istakne kvalitet (stanje) 
saobraćajnog toka (slobodan, normalan, zasićen i forsiran) 
koji se koristi u rešavanju praktičnih zadataka 



v sl- v s(sl); v sl*f(g); 0<gi<gsi ; maxV s(sl) >V sI >rnin v s(sl) 

V sll - f (gll); gsl<gll <g z tmin ;V sI > V sII 
v sin = F (gin); g z t min <gin<g z t 

V slV = V) ; g z tmax < g [v < g F ; V z(max > у > V 



'Sl 



r ztmin 



:tmax 



ztmin 



• v >V > V 
max > v ztmin ^ sllr v ztmax 



sIV 



V sV g F <gv <maxg; V s(F) > V sV >0 
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av.va , .v.v№av>v.vav, 

v^:::y:v:v::v:v:v:::v:y:v 


9ztmin9ztmax S 
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ОКЈЈсјТГАСЈОјЧс VREDj'JOSTJ 
KHDHRj'JJJ-J SUSTJjJA T OKA 




& ij | 

ezim I: 









0<9i<9si : orijentaciona vrednost za 



Režim II: 



д 3 |<д|<34 : orijentaciona vrednost za 



Režim III: 



34<д ш <40 : orijentaciona vrednost za 



težim IV: 



40<g| V <80 : orijentaciona vrednost za 



9si Ј е <6 (PA/km) 



9zt min Ј® “ 34 (PA/krn) 




9ztmaxi e * 40(PA/km) 



g F je «80 (PA/km) 






Režim V: 



clnosi za max g je «120 (PA/km) 




)n 






ОАЈЈ^ЖАСЈОјЈ^ VRODjJOOOJ OJJ^DjJJJD 
РАООТОАјЈЈгЈ DDOJjJA toaa 



Režim 



Režim 



:ezim 



Režim 



Rsžim V: 



>min V, 





Vzt max**65 km/h 



У 3(2Т) «*60 (55) 



V s(f) *2 











озјчоујч^ тиазанашнз јшжеглв 




ЗШЈШ 



Režim I: 0<g n <g 3l : 




V s Ф f (с 
usjJovj sjJobodnog ioka 
voJiko rasipanjo brzinsi 

V ? , = f( рш - sisiorn “vozac - voziio" - arnbijont) 



i: 



min j 




(Ž 

uoJovi norrnaJnog (otabiJnog, poJuslabjJriog i noolabiJnog) loka 
bzimin ■ Q B H sislorn iJ 'vozao - voziJo" U oaobnloku— агпојјвп!) 



ežim 11: g n 

V,. — ■ r Г cj 



ЈГЛЈЈГЈ 



<g<gzt 



гпах 



usjJovi zasjićanog loka 
9zi max ~ ’f (P®'t - Oiolorn Hozač - voziJo" 
arnbijon!) 



oaobraoajnorn loku 




Režirn IV:: g n max <g<g F 



V 3 - f (g, kojebcinjsi brzinsi pojodinin vozjJbi) 



uoJovi foroiranog ioka 
g^ - f (pui - oMorn V/ozač 
saobraćajnorn ioku 

ri^ ?=s 9 ci , 

Ог — dzi гпах 



voziJo JJ u foroiranorn koJobJjivorn 
;irnbijoni ) 



Režim V: g F <g<max g : 

гпах g prakiično oo no ooivarujo 

g>g F — - prooicijo dirokins] zavisnooi V.. od g 

iok prakiiono no ogzioiira, pa ni brzina ioka 




FIN 




:n iis ereze u 
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Prosečnsi oclsiojsinjsi 
izrriBčfu vozllsr ра 
тјгпв i gusiirjB, nisu 
jbIb koci joclnakih 
ШДигпЈп brzinsj siko 









iporonjsj 
ubrzsinjsi 



IfSlZB 

■fsjzorrj 



V s (km/h) 



Ж 



I 



77 






m. 



1 a 



I 




-faza ubrzanja 




22 



t 



44 



t^^l-faza usporenja 




g(vož/km 



109 



з 






